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Support prop for building construction - has telescopic prop which features brake 
in casing of outer section 
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The prop consists of a telescopic section (2) which is raised and lowered from a housing (4). Plates (6,8) spread the load 
at both top and bottom. A braking assembly (12) is located in the outer casing to prevent undesired collapsing of the 
telescopic extension. 

The brake has a braking ring of elastic material ie rubber on which the inner cylinder runs against a radial braking 
force.The ring can be placed on the inside of the outer sleeve. 

USE/ADVANTAGE - Support prop used during building construction is modified to make prop safer for use. 
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© Stutze mit wenigstens einem zylindrischen Teil, das innerhalb einer Hulse verschiebbar ist 

© Die Erfindung betrifft eine Stutze mit wenigstens einem 

zylindrischen Veil (Schieber), der sich im Inneren einer Hulse 

(Schaft) bewegt und in einstellbarer Weise aus diesem 

herausragt zwecks Bildens einer teleskopischen Unterstut- 

zungsvorrichtung, wobei der Schaft an einem seiner beiden 

Enden, dem sogenannten unteren Ende, eine Sohle aufweist, 

die zum Aufstiitzen auf den Boden dient, und der Schieber 

an einem seiner Enden, dem oberen Ende, eine Platte 

aufweist, die zum Abstutzen einer Last dient, wahrend das 

andere der beiden Enden, namlich das untere Ende des 

Schiebers in das andere, namlich das obere Ende des 

Schaftes eindringt, mit Mitteln zum Verbinden des Schie- 
bers und des Schaftes zum Verhindern eines ungewollten 

Ausfahrens, umfassend eine Hulse, die auf dem Schaft an 

dessen oberem Ende angebracht ist. 

Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, daS die Verbin- 
" dungsmittel auSer den Mitteln zum Verhindern des Ausfah- 
t rens eine Bremse fur die Bewegung des Schiebers in bezug 
• auf den Schaft umfassen. 
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Die Erfindung betrifft das Gebiet des Zubehores fur 
die Bauindustrie, insbesondere eine Teleskopstutze. 

Bei den StUtzen ist die Bauart der TeleskopstUtzen 5 
bekannt, die im wesentlichen aus einem zylindrischen 
Schieber besteht, der sich im Inneren einer Hiilse, des 
sogenannten Schaftes bewegen kann und der in regel- 
barer Weise aus diesem ausfahren kann. Diese Stutze 
bildet eine teleskopische Stutzvorrichtung, die im allge- 10 
meinen vertika! angewandt wird. Der Schieber weist an 
seinem einen Ende eine Platte auf, wahrend der Schaft 
an seinem anderen Ende eine Sohie aufweist. Die Stutze 
weist vorzugsweise Mittel zum Verhindern des unge- 
wollten Ausfahrens auf, dh. zum Herausziehen des 15 
Schiebers aus dem Schaft Es wird Bezug genommen auf 
FR-PS 26 47 862, 26 28 466 und 24 51 981. 

Ein Nachteil dieser Stutzen besteht in der Moglich- 
keit des schlagartigen Ausfahrens des Schiebers und der 
Gefahr des Verletzens der Bedienungsperson beim Zu- 20 
ruckziehen der Stutze, wobei der Schieber hart im Inne- 
ren des Schaftes aufschlagt und die Hunde der Bedie- 
nungsperson zwischen dem Schieber und der unteren 
Offnung dieses Schaftes eingeklemmt werden kdnnen. 

AuBerdem besteht ein zu losendes Problem im Auf- 25 
bau teleskopischer Stutzen, die mit Mitteln zum Verhin- 
dern des Ausfahrens verbunden sind, und zwar jenes der 
schnellen und leichten Bedienungdurch die Bedienungs- 
person, was zufolge des Knickens des Schiebers beim 
Reparieren oder Austauschen auftreten kann. 30 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Tele- 
skopstutze mit einer Anti-Ausf ahrvorrichtung zu gestal- 
ten, weiche Mittel aufweist. die ihre Verwendung bei 
absoluter Sicherheit fur die Bedienungsperson erlauben. 

Eine weitere Aufgabe der Erfindung besteht darin, 35 
Verbindungsmittel zwischen dem Schieber und dem 
Schaft vorzuschlagen, urn einerseits ein unerwunschtes 
Ausfahren zu vermeiden, und andererseits eine schnelle 
und leichte Demontage der Stutze zu erlauben. 

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden 40 
Merkmale gelost. Weitere Merkmale sind in den Unter- 
anspruchen enthalten. 

Die Erfindung ist anhand der Zeichnung naher erlau- 
tert. Darin ist im einzelnen folgendes dargestellt: 

Fig. 1 zeigt eine erfindungsgemaBe Stutze in Seiten- 45 
ansicht im Teilschnitt. 

Fig. 2 ist eine Einzelheit der Stutze gemaB Fig. 1. wor- 
aus Mittel zum Verbinden des Schaftes und einer Htilse 
erkennbar sind, ferner eine Bremsvorrichtung fur den 
Schieber. 50 

Fig. 3 ist eine Einzelheit derselben Stutze mit Darstel- 
lung der Mittel zum Verhindern des Ausfahrens des 
Schiebers aus dem Schaft. 

Fig. 4 ist eine Ansicht derselben Stutze, woraus man 
Mittel zum Einstellen der Position des Schiebers in Be- 55 
zug auf den Schaft erkennt. 

Die in Fig. 1 dargestellte Stutze umfaBt im wesentli- 
chen einen zylindrischen Schieber 2, der im Inneren ei- 
nes Schaftes 4 verfahren kann, urn somit eine teleskopi- 
sche Unterstutzungsvorrichtung zu schaffen. Der Schaft 60 
4 umfaBt an seinem unteren Ende eine Sohle 6, die dazu 
dient, auf den Boden aufgesetzt zu werden. Schieber 2 
weist an seinem oberen Ende eine Platte 8 auf, die dazu 
dient, eine Last abzustiitzen. Eine HOlse 10 umschlieBt 
den Schaft 4 an seinem oberen Ende. urn die Stutze zu 65 
handhaben. Eine Bremse 12 fur den Schieber 2 befindet 
sich im Inneren und im Bereich des oberen Endes der 
Hulse 10. 



Wie man aus Fig. 2 im einzelnen erkennt, umfaBt die 
Bremse 12 einen endlosen Gummiring 14, der den Schie- 
ber 2 leicht umspannt. Zwei Ringscheiben 16 und 18 sind 
frei beweglich ("schwimmend") auf den Schieber 2 auf- 
geschoben, und zwar je eine auf einer Seite des Ringes 
14. Die Verbindung zwischen Hulse 10 und Schaft 4 wird 
mittels einer Gewindebuchse 20 erzielt, die mit Schaft 4 
verschweiBt ist. Die Hulse 10 ist nach dem Einfuhren der 
Ringscheiben 16 und 18 sowie des Gummiringes 14 in 
die Ausnehmung der Hulse 10 auf die Gewindebuchse 
20 aufgeschraubt Die HOlse 10 weist an ihrem oberen 
Ende eine Schulter 22 auf, an welcher die Ringscheiben 
16 und 18 sowie der Ring 14 anliegen. 

Der AuBendurchmesser (dl) der Ringscheiben 16 und 
18 ist geringfugig kleiner als der Innendurchmesser (Dl ) 
der Hulse 10. Der AuBendurchmesser (dl) der Ring- 
scheiben 16 und 18 ist auBerdem groBer, als der Innen- 
durchmesser (D2) des Schaftes 4, und insbesondere gro- 
Ber als der Innendurchmesser (D3) der Gewindebuchse 
20. Das obere Ende des Schaftes 4 und insbesondere 
jenes der Gewindebuchse 20 bildet somit ein Haltemit- 
tel des Ringes 14, und zwar Mittels einer Zwischenschei- 
be 16, urn ein Begleiten des Schiebers 2 dann zu vermei- 
den, wenn dieser in das Innere des Schaftes 4 zuruck- 
fahrt, und zwar so lange, bis gegebenenfalls ein Bund 26 
an Ringscheibe 16 zum Anschlag gelangt. Das ungewoll- 
te Ausfahren der Stutze wird durch den Bund 26 verhin- 
dert. Dieser ist Bestandteil eines Ringes 24, der mittels 
der Ringscheiben 16 und 18 sowie des Gummiringes 14 
an der Schulter 22 der HOlse 10 zum Anschlag kommt. 
Sobald der Schieber 2 aus dem Schaft 4 ausfahrt, wird 
Ring 14 mittels der anderen Ringscheibe 18 durch die 
Schulter 22 der Hulse 10 festgehalten. Beim Ausfahren 
des Schiebers 22 rollt der gehaltene Ring 14 selbst ab 
und bildet somit eine Bremse. 

In Fig. 3 sind die Mittel zum Verhindern des Ausfah- 
rens im einzelnen erkennbar. Man erkennt wiederum 
den Bund 26 des Ringes 24, der sich am unteren Ende 
des Schiebers 2 befindet. Ein Haltekeil 28 ist in radialer 
Richtung durch Ring 24 und Schieber 2 hindurchgefuhrt, 
urn diese zu fixieren. Zwei Stifte 30, die einander gegen- 
uberliegend angeordnet sind und die lnnenwand des 
Schiebers 2 berflhren, sind radial durch den Haltekeil 28 
hindurchgefuhrt, urn dessen ungewolltes Herausziehen 
zu verhindern. Die Elastizitat des Ringes 14 stellt auBer- 
dem eine Schockdampfung des Bundes 26 gegeniiber 
der Ringscheibe 16 dar. 

Fig. 4 soil lediglich die StOtze in ihrer Gesamtheit 
wiedergeben. Man erkennt, daB das Einstellen der Hohe 
der Stutze in an sich bekannter Weise durch einen Quer- 
stift 32 erreicht wird, der durch den Schieber 2 hindurch- 
gefuhrt ist, ferner erkennt man eine Mehrzahl von Boh- 
rungen 34, die entlang des Schiebers 2 angeordnet sind. 



Patentanspruche 

1. Stutze mit wenigstens einem zylindrischen Teil 
(Schieber 2), der sich im Inneren einer Hiilse (Schaft 
4) bewegt und in einstellbarer Weise aus diesem 
herausragt zwecks Bildens einer teleskopischen 
Unterstutzungsvorrichtung, wobei der Schaft (4) an 
einem seiner beiden Enden, dem sogenannten unte- 
ren Ende, eine Sohle (6) aufweist, die zum AufstOt- 
zen auf den Boden dient, und der Schieber (2) an 
einem seiner Enden, dem oberen Ende, eine Platte 
(8) aufweist, die zum Abstutzen einer Last dient, 
wahrend das andere der beiden Enden, namlich das 
untere Ende des Schiebers (2) in das andere, nam- 
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lich das obere Ende des Schaftes (4) eindringt, mit 
Mitteln zum Verbinden des Schiebers (2) und des 
Schaftes (4) zum Verhindern eines ungewollten 
Ausfahrens, umfassend eine Hulse (10), die auf dem 
Schaft an dessen oberem Ende angebracht ist, da- 5 
durch gekeniueichnet, daD die Verbindungsmitte) 
aufler den Mitteln zum Verhindern des Ausfahrens 
eine Bremse fiir die Bewegung des Schiebers (2) in 
Bezug auf den Schaft (4) umfassen. 

2. Stutze nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 10 
net, daB die Bremse (12) einen Ring (14) aus elasti- 
schem Werkstoff aufweist, der den Schieber (2) un- 
ter vorzugsweise geringem Druck umspannt, und 
daB der Ring (14) im Inneren und im Bereich des 
oberen Endesder Hulse (10) gehalten ist. is 

3. Stutze nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Ring (14) aus elastischem Werkstoff- 
stoff ein endloser Gummiring ist, so daB der elasti- 
sche, gehaltene Ring (14) beim Verfahren des 
Schiebers (2) abrollt und somit eine Bremse gegen 20 
das genannte Verfahren bildet 

4. Stutze nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Verbindung zwischen der Hulse und 
dem Schaft mittels einer Gewindebuchse (20) her- 
gestellt ist, die durch L6ten auf dem Schaft an des- 25 
sen oberem Ende befestigt ist, zwecks Herstellens 
einer Kupplung mit der Hillse (10), daB die Hulse 
(10) an ihrem oberen Ende eine innere Schulter (22) 
aufweist, und daB zwei Ringscheiben (16 und 18) 
gleitend beidseits des elastischen Ringes (14) ange- 30 
ordnet sind. 

5. Stutze nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB die AuBendurchmesser (dl) der Ringschei- 
ben (16 und 18) einerseits grofler als der Innen- 
durchmesser (D2) des Schaftes (4), und insbesonde- 35 
re des Innendurchmessers (D3) der Buchse (20) 
sind, und andererseits geringformig kleiner, als der 
lnnendurchmesser (Dl) der Hillse (10), derart, daB 
die Mittel zum Haiten des elastischen Ringes (14) 
einerseits aus dem oberen Ende des Schaftes (4) 40 
und andererseits aus der Innenschulter (22) der 
Hulse (10) gebildet sind. 

6. Stutze nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB bei einem Schaft (4), dessen unterer Durch- 
messer zwischen funf und zehn Zentimetern liegt, 45 
die Starke des Ringes (14) in der GroBenordnung 
von vier bis sechs Millimetern liegt. 

7. Stutze nach einem der Anspriiche 1 -4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Mittel zum Verhindern des 
Ausfahrens einerseits aus einem Ring (24) mit ei- 50 
nem Bund (26) gebildet sind, der in die untere Off- 
nung des Schiebers (2) eindringt und mit diesem 
fest verbunden ist, und andererseits aus der Innen- 
schulter (22), die am oberen Ende der HUlse (10) 
angeordnet ist, derart, daB beim Ausfahren des 55 
Schiebers (2) aus dem Schaft (4) bis zur maximalen 
Ausfahrposition der Bund (26) des Ringes (24) unter 
Zwischenfiigung der Ringscheiben (16 und 18) so- 
wie des elastischen Ringes (14) an der Schulter (22) 
zum Anschlag gelangt, wobei der elastische Ring 60 
(14) eine Dampfung zwischen dem Bund (26) und 
der Hiilse (10) bewirkt. 

8. Stutze nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Mittel zum Verbinden des Ringes (24) 
mit dem Schieber (2) aus einem Haltekeil (28) be- 65 
stehen, der radial durch den Schieber (2) und den 
Ring (24) hindurchgefuhrt ist, und daB das unge- 
wollte Herausziehen des Haltekeiles (28) mittels 
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Stiften (30) verhindert wird, die durch den Haltekeil 
(28) hindurchgefuhrt sind und sich gegen die zylin- 
drische Innenflache des Ringes (24) abstutzen. 
9. Stutze nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Mittel zum Verhindern des Ausfahrens 
einerseits aus freien Anschlagen gebildet sind, die 
einen Bund am Umfang des unteren Endes des 
Schiebers bilden, und andererseits aus der Innen- 
schulter (22), die am oberen Ende der Hulse (10) 
angeordnet ist. 
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